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Seat, for vehicle, has seat cushion support carried by links, which pivot at 
front and rear ends of seat cushion support, with at least one support link 
mounted on bearing at top, confined to move vertically. 



Publication number: 
Publication date: 
Inventor: 

Applicant: 

Classification: 

- international: 

- European: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE1 9927930 
2001-04-19 

SCHLAFFKE HANS-JUERGEN (DE); KLINK JOSEF 
(DE) 

DAIMLER CHRYSLER AG (DE) 

A47C7/14; B60N2/18; A47C7/14; B60N2/16; (IPC1-7): 
B60N2/16; B60N2/02; B60N2/18 

B60N2/18 

DE1 9991 027930 19990618 
DE19991027930 19990618 



Also published as: 

J P2001010378 (A) 
F R2795028 (A1) 



Report a data error here 



Abstract not available for DE1 9927930 
Abstract of corresponding document: FR2795028 

The vehicle seat is formed as a seat support (14), 
fitted with a seat cushion (12), and which is held 
in place by means of support housing (28) t from 
the vehicle body. Support is achieved by means 
of carriers (24, 26), which are mounted to pivot at 
the front and rear ends of the seat support. One 
of the carriers (26) is adjustable and lockable by 
means of a bearing (23), which is displaceable 
vertically on the seat support and is held in place 
on the support by elastic means (48). 
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®) Fahrzeugsitz 

© Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugsitz mit 
einem ein Sitzkissen aufnehmenden Sitzkissentrager, der 
uber jeweils erne an seinem vorderen und hinteren Ende 
schwenkbar gelagerten Stutzeinrichtung an karosserie- 
seitigen Aufnahmen abgestutzt ist, wobei wenigstens 
eine der Stutzeinrichtungen zur Hohen- und/oder Nei- 
gungseinstellung des Sitzkissentragers verstellbarist und 
wobei der Sitzkissentrager uber die wenigstens eine ver- 
stellbare Stutzeinrichtung im Bereich einer Lagerstelle fe- 
dernd gegenuber ihren karosserieseitigen Aufnahmen 
abgestutzt ist 

Die Lagerung der verstellbaren Stutzeinrichtung ist aus- 
schlieftlich hohenverschiebbar am Sitzkissentrager ge- 
fuhrt angeordnet und an diesem durch ein Federelement 
abgestutzt 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz nacb dem Ober- 
begriffdes Patentanspruchs 1. 

Aus der DE 44 03 506 Al ist ein Fahrzeugsitz mit einem 5 
ein Sitzkissen aufnehmenden Sitzkissentrager bekannt, der 
iiber jeweils beidseitig an seinem vorderen und hinteren 
Ende schwenkbar gelagerte Lenkerhebel an karosserieseiti- 
gen Sitzverstellschienen abgestutzt ist. Die Lenkerhebel 
sind zur Hoheneinstellung des Sitzkissentragers drehver- 10 
stellbar an Lagerstellen der Sitzverstellschienen angelenkt, 
wobei zur Federung des Sitzkissentragers an den Lagerstel- 
len jeweils eine Drehfeder vorgesehen ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrzeugsitz nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 mit verbesserten Ei- 15 
genschaften im Fahrbetrieb des Kraftfahrzeuges zu schaf- 
fen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen Fahr- 
zeugsitz mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost. 

Bei dem Fahrzeugsitz nach der Erfindung ist die Lage- 20 
rung der verstellbaren Stutzeinrichtung ausschlieBlich ho- 
henverschiebbar am Sitzkissentrager geruhrt angeordnet 
und an diesem durch wenigstens ein Federelement abge- 
stutzt. Dadurch ergibt sich eine vom Fahrzeuginsassen als 
sehr komfortabel empfundene Federung und Dampfung des 25 
Fahrzeugsitzes mit einem annahernd linearen Federweg. Ein 
unerwunschtes "Schwimmen", wie es bei Fahrzeugsitzen 
mit einer Lagerung mit rotatorischem bzw. einem fiberlager- 
ten Federweg in Fahrzeughoch- und in Fahrzeuglangsrich- 
tung auftreten kann, wird damit vermieden. 30 

Auch im Crashfall kann eine unerwiinschte Bewegung 
des Fahrzeugsitzes in Falirzeuglangsrichtung annahernd 
vollstandig vermieden werden. Weiter ist die Lagerung des 
Fahrzeugsitzes mit relativ geringem Bauaufwand herstell- 
bar. 35 

Vorteilhafte Ausfiihrungsformen des erfindungsgemaBen 
Fahrzeugsitzes mit zweckmaBigen Weiterbildungen der Er- 
findung sind in den Unteranspruchen beschrieben. 

Eine Lagerung der verstellbaren Stutzeinrichtung, mit der 
die durch einen Insassen erzeugten Krafte besonders gut an 40 
einen Sitzunterbau fibertragen sind, weist beidseitig des 
Sitztragerteils angeordnete Lagerachsen auf. Beide Lager- 
achsen haben dabei vorzugsweise dieselbe Schwenkachse. 

Mit einer schellenartig umschheBenden Aufnahme kon- 
nen die zugeordnete Lagerachse und das entsprechende Fe- 45 
derelement auf einfache Weise am Sitzkissentrager angeord- 
net und der Federweg der Lagerachsen nach oben und unten 
begrenzt werden. 

Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungs- 50 
beispiels sowie anhand der Zeichnungen; diese zeigen in 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht auf einen erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugsitz, dessen Sitzkissentrager mit 
Lenkerhebeln einer vorderen und einer hinteren Stutzein- 
richtung am Sitzunterbau abgestutzt sind; 55 

Fig. 2 eine vergroBerte Darstellung der hohenverschieb- 
bar gefuhrten, gefederten Lagerung der hinteren Stutzein- 
richtung am Sitzkissentrager des erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugsitzes nach dem Detail II in Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine seitliche Schnittansicht durch die Lagerung 60 
der hinteren Stutzeinrichtung am Sitzkissentrager entlang 
der Schnittlinie HM3I in Fig. 2. 

Fig. 1 zeigt in schematischer Seitenansicht einen Fahr- 
zeugsitz 10 fur einen Kraftwagen mit einem ein Sitzkissen 
12 aufnehmenden Sitzkissentrager 14. Der Sitzkissentrager 65 
14 ist hier in Rahmenbauweise hergestellt; gleichfalls ware 
jedoch auch der Einsatz einer Sitzschale denkbar. An dem 
Sitzkissentrager 14 ist eine Rfickenlehne 16 schwenkbeweg- 



lich gehalten, an deren oberem Ende eine hohenverstellbare 
Kopfstutze 18 angeordnet ist. Der Sitzkissentrager 14 ist 
fiber jeweils eine an seinem vorderen und hinteren Ende 20, 
22 an einer Lagerung 21 bzw. 23 drehgelagert angeordnete 
vordere bzw. hintere Stutzeinrichtung 24, 26 an karosserie- 
seitigen Aufnahmen 28 eines Sitzunterbaus 30 abgestutzt. 
Zur Verdeutlichung der Lagerungen 21, 23 ist eine Verklei- 
dung 15 des Sitzkissentragers 14 in diesem Bereich ausge- 
schnitten dargestellt. Die karosserieseitigen Aufnahmen 28 
sind hier im vorderen und hinteren Bereich von zwei in 
Fahrzeuglangsrichtung und parallel zueinander verlaufen- 
den Sitzverstellschienen 32 befestigt, die in am Fahrzeugbo- 
den 34 festgelegten Fuhrungsschienen 36 verschiebebeweg- 
lich gehalten und in diesen arretierbar sind. 

Die vordere und die hintere Stutzeinrichtung 24, 26 ura- 
fassen jeweils beidseitig angeordnete vordere bzw. hintere 
Lenkerhebel 38, 40, die mit ihren unteren Enden an Lager- 
stellen 39, 41 und urn Schwenkachsen HU, VU verschwenk- 
bar an den Aufnahmen 28 der Sitzverstellschienen 32 dreh- 
gelagert sind. An ihren oberen Enden sind die Lenkerhebel 
38, 40 an der vorderen und hinteren Lagersteile 21, 23 urn 
Schwenkachsen HO, VO schwenkgelagert, so daB der Sitz- 
kissentrager 14 mittels der vier drehverstellbaren Lenkerhe- 
bel 38, 40 parallelogrammartig gegenuber dem Sitzunterbau 
30 hdhenverstellt werden kann. Dabei verlaufen die vier 
Schwenkachsen HU, VU, HO, VO in Fahrzeugquerrichtung 
und parallel zueinander. Die Schwenkverstellung und die 
Arretierung der Lenkerhebel 38, 40 erfolgt dabei fiber min- 
destens ein zugeordnetes und mittels eines elektrischen 
Stellmotors 42 betriebenes Zahnrad 44, das mit einem kreis- 
bogenfdrmigen Zahnsegment 46 des entsprechenden hinte- 
ren Lenkerhebels 40 in Eingriff steht. Gleichfalls ware es 
auch denkbar, neben den hinteren auch die vorderen Lenker- 
hebel 38, 40 mit einem Antrieb zu versehen, wobei neben 
der Hohenverstellung dann auch eine Neigungsverstellung 
des Sitzkissentragers 14 realisiert ware. 

Beide seitlich angeordneten Lagerungen 23 der hinteren 
Lenkerhebel 40 sind hohenverschiebbar gefuhrt an dem 
Sitzkissentrager 14 angeordnet und fiber ein dem jeweiligen 
Lenkerhebel 40 zugeordnetes, in Fig. 1 schematisch darge- 
stelltes Federelement 48 am Sitzkissentrager 14 abgestutzt. 
Das Federelement 48 ist hier aus einem federnden und 
dampfenden Kunststoff oder Metali hergestellt. 

In den Fig. 2 und 3 ist die Lagerung 23 in vergroBerter 
Darstellung nach dem Detail II in Fig. 1 bzw. in Schnittan- 
sicht endang der Schnittlinie m-IH in Fig. 2 gezeigt. Dabei 
weisen beide hinteren Lagerungen 23 jeweils eine an dem 
Lenkerhebels 40 urn die Achse HO verdrehbar angeordnete 
Lagerachse 50 bestehend aus einer Buchse 52 sowie einem 
Gewindebolzen 54 auf. Wie in Fig. 3 erkennbar, ist der Ge- 
windebolzen 54 in einer Durchgangsoffnung 56 am oberen 
Ende des zugeordneten hinteren Lenkerhebels 40 aufge- 
nommen und mit einem AuBengewinde 55 versehen, mit 
dem die ein Innengewinde 53 umfassende Buchse 52 am 
Lenkerhebel 40 festgelegt ist. 

In einem seitlichen Rahmenprofil 58 des Sitzkissentragers 
14 ist eine der jeweiligen hinteren Lagerung 23 zugeordnete, 
vertikai verlaufende und etwa prismatische Ausnehmung 60 
eingeformt, in der das daran angepaBte Federelement 48 
aufgenommen ist. Die prismatische Ausnehmung 60 ist un- 
ten und seitlich offen. Am unteren Ende des Federelements 
48 ist ein etwa halbzylindrischer, axial in Fahrzeugquerrich- 
tung verlaufender Lagerausschnitt 62 eingebracht, der zur 
Aufnahme der ebenfalls innerhalb der Ausnehmung 60 an- 
geordneten Lagerachse 50 ausgebildet ist. Die Ausnehmung 
60 ist mit einer an dem Rahmenprofil 58 angeschraubten 
Abdeckung 64 nach unten hin verschiossen, die gemeinsam 
mit der Ausnehmung 60 eine etwa schellenartige umschlie- 
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Bende Aufnahme 66 fur die Lagerachse 50 und das Feder- (38, 40) umfaBt. 

element 48 bilden. Bei nicht besetztem Fahrzeugsitz 10 ist 

die Lagerachse 50 im wesentlichen spielfrei zwischen der Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 

Abdeckung 60 und dem Federelement 48 angeordnet. — 

Wird die Lagerung 23 durch eine auf dem Fahrzeugsitz 10 5 
Platz nehmende Person mit einer Kraft beaufschlagt, so ist 
die Lagerachse 50 - je nach Belastung - gegen die Feder- 
kraft des Federelements 48 im Bereich eines Federweges F 
gegenuber dem Sitzkissentrager 14 hohenverschiebbar. 
Durch die federnde und dampfende Wirkung des Federele- 10 
ments 48 wird eine Federung bzw. Dampfung der seitlichen 
Lagerachse 50 in Hohenrichtung erreicht. Nach unten ist der 
Federweg F jeder Lagerachse 50 durch die Abdeckung 64 
begrenzt. 

Im Rahmen der Erfindung ist es als mitumfaBt zu betrach- 15 
ten, daB die schellenartigen Aufnahmen 66 fur die Lager- 
achsen 50 auch seitlich am Sitzkissentrager 14 befestigt sein 
konnen. Zudem kann das Sitzkissentrager 14 auch an der 
vorderen Stiitzeinrichtung 24 federnd abgestiitzt sein. 

20 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz mit einem ein Sitzkissen (12) aufneh- 
menden Sitzkissentrager (14), der uber jeweils eine an 
seinem vorderen und hinteren Ende (20,22) schwenk- 25 
bar gelagerte Stiitzeinrichtung (24, 26) an karosserie- 
seitigen Aufnahmen (28) abgestiitzt ist, wobei wenig- 
stens eine der Stutzeinrichtungen (26) zur Hohen- und/ 
oder Neigungseinstellung des Sitzkissentragers (14) 
verstellbar ist und wobei der Sitzkissentrager (14) uber 30 
die wenigstens eine verstellbare Stiitzeinrichtung (26) 
im Bereich einer Lagerstelle federnd gegenuber ihren 
karosserieseitigen Aufnahmen (28) abgestiitzt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Lagerung (23) der ver- 
stelibaren Stutzeinrichtung (26) ausschlieBlich hohen- 35 
verschiebbar am Sitzkissentrager (14) gefiihrt angeord- 
net und an diesem durch wenigstens ein Federelement 
(48) abgestiitzt ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lagerung (23) der verstellbaren 40 
Stutzeinrichtung (26) beidseitig am Sitzkissentrager 
(14) angeordnete Lagerachsen (50) umfaBt, denen je- 
weils ein Federelement (48) zugeordnet ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sitzkissentrager (14) jeweils eine die 45 
zugeordnete Lagerachse (50) und das entsprechende 
Federelement (48) schellenartig umschlieBende Auf- 
nahme (66) aufweist. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die schellenartige Aufnahme (66) eine 50 
etwa vertikale Ausnehmung (60) in dem Sitzkissentra- 
ger (14) sowie eine an diesem befestigte Abdeckung 
(64) umfaBt, mit denen die zugeordneten Lagerachsen 
(50) und Federelemente (48) umschlossen sind. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB der Federweg (F) der Lagerachsen (50) in 
Richtung nach unten durch die Abdeckung (64) der zu- 
geordneten Ausnehmung (60) begrenzt ist. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Federelement (48) an seinem unteren 60 
Ende einen an die Lagerachse (50) angepaBten, etwa 
halbzylindrischen Lagerausschnitt (62) aufweist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vordere und hintere Stutzeinrichtung 
(24, 26) jeweils beidseitig an zugeordneten Sitzver- 65 
stellschienen (32) schwenkbar gelagerte Lenkerhebel 
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